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La presente invention est relative a I'amenage- 
ment des sieges d'un vehicnie repartis en plusieurs 
ran gees et se propose notamment d'ameliorer le 
confort des paasagers. 

EQe a pour objet un agencement remarquable 
notamment en ce que les sieges sont dans chaque 
rangee parafleles entre eux majs orient es oblique* 
ment d'un angle a par rapport a l!axe de la rangee. 

Par rapport aux dispositions ciassiques suivant 
lesqueiles les sieges sont orientes . parallel ement 
(a = 0) ou perpendiculairement (a = 90°) a l'axe 
de la rangee Pobliquite des sieges ofEre un certain 
nombre d'avanta^es. 

Du fait que les dossiers de siege sont decalea 
les una par rapport aux autres 0 est possible de 
prevoir entre deux sieges adjacents deux aocou* 
doirs distincts mais disposes en ligne, dont Vtm 
occupe rintervaHe separant les deux dossiers, de 
sorte que chaque passager pent disposer (Faccou- 
doirs propres qui lui permettent de ben£ficier d'une 
place plus indlviduaJisee et de mieux slaoler de 
ses voisins, 

Dans I'amenagement de sieges a Pinterieur (Pun 
vehicule una cote deterniinante est la largeur aux 
coudes, cardie conditionne 1'entr'axe do deux sie- 
ges cdte-a-cote, done leur encombrement. Suivant 
rinvention, le decalage des sieges permet de con* 
server un entt'ax e^ njmnal|des "sieges t sans limiter 
la largeur anx^^^^^^^^^fc_ 

Pans le c&^^^^r^Ste^sont parafleles a la 
direction de]rnarcKe^n^en> results fantres avanta- 



Sous reff^^un^;de^erat^ Brutele, dne par 
exemple iw^V^w^^^w^M^rsn atterrissage 
sur le ventre, le passager ne risque pas de venir 
heurter le dossier du siege adjacent, ce qui est 
inevitable dans la disposition la pros c onn ate ou 
chaque siege fait face a. la route (a = 0°), malgre 
1'emploi de la ceinture. 

De plus I' agencement prevu suivant rinvention 



permet d'instaSer un plus grand nombre de sieges 
pour un encombrement determine suivant l'axe de 
la rangee. Pour iflustrer cette possibilite d'une meil- 
leure utilisation , de 1'espace diaponible on peut in- 
diquer que pour un angle a voisin de 65* on peut 
prevoir dans un aeronef deux rangees de sieges es- 
paces au module de 55 cm, avec un ecartement 
normal entre accoudoirs de 50 cm, alors que le mo- 
dule admis pour une disposition des sieges face 
a la route est de 1^2 m ou 87,5 cm suivant qu'il 
s'agit de sieges de premiere dasse ou de dasse eco- 
nomique. 

Suivant une autre caractexistique de rinvention 
le dossier des sieges presente une forme arrondie 
bu concave* qui permet au passager de choiair son 
orientation par rapport au siege entre une position 
ou il bit face au sens de marche et une position 
perpendicnlaire, tout comxne il pourrait le faire sur 
un stege pivotant Cette forme arrondie a en outre 
comme resultat de permettre un gain de place par 
rapprochement des sieges vera les parois du fuse- 
lage. 

Les sieges ne sont pas necessairement orientes 
obHquement. vers l'avant. L'ohfcqumf a peut etre 
telle que les sieges sont tournes dans le sens inverse 
k celui de. la marche. II est egaiement possible de 
prevoir une ou des rangees de sieges orientea vers 
l'avant, -one ou plusieurs autres rangees etant orien- 
tees vers l'arriere. 

.Les rangees de sieges peuvent efles-memes etre 
disposees obliquement par rapport a Faxe de mar- 
che. 

Suivant une autre caiucteriatique de rinvention 
il est prevu une .ossature monobloc commune a plu- 
sieurs sieges d'une meme rangee, cette ossature 
comportant des cadres vertkaux idennques, dispo- 
ses parallel ement les una aux autres dans la direc- 
tion definie par I'obliquinS a et reunis par des tra- 
^ verses, chaque cadre etant decale par rapport au 
cadre adjacent suivant ladite direction de maniere 
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que 1'encombrement do chaque siege, perpendicu- 
lairement a 1'axe de la rangee, soil constant 

Une telle construction est avantageuse par sa le- 
geret6 et par la facflite qu'efle offre de disposer 
de place entre les dossiers pour le rangement d'ob- 
jets personnels sur une tablette disposee a cet effet. 

D'autres caracteristiques et avantages de I'inven- 
tion apparaitront au cours de la description qui va 
suivre. 

Au dessin annexe, donne uniquement a titre 
d'exemple : 

La figure 1 est une vue partidle en plan de 1'in- 
terieur d'un avion amenage suivant Invention; 

La figure 2 est une vue en elevation de face 
d'une rangee de sieges; 

La figure 3 est une vue en coupe du fuselage 
de 1'avion; 

La figure 4 est une vue en elevation d'une ossa- 
ture tubulaire pour un groupe de cinq sieges d'une 
rangee; 

La figure 5 est une vue en plan correspondent a 
la figure 4. 

L'avion represente aux figures 1, 2 et 3 est un 
avion de moyenne capadte pour le transport de 
24 passagers repartis en deux rangees longitudma- 
les A, B, separees par un couloir axial C 

Les sieges sent dans chaque rangee paraMes 
entre eux et orientes de trois quarts vers 1'avant 
De f aeon plus precise 1'axe des sieges fait un angle a 
compris entre 55 et 65° avec i'axe de la rangee, qui 
dans Vexemple represente, est paraflele a 1'axe X X 
de l'avion. 

Chaque rangee de sieges est partagfe par un pas- 
sage transversal D en deux groupes, un groupe avant 
de cinq sieges et un groupe arriere de sept sieges. 

Le capitonnage des sieges de chaque groupe est 
rapporte" sur une ossature tubulaire unique repre- 
sentee aux figures 4 et 5, en ce qui concerns le 
groupe avant de cinq sieges. 

Cette ossature oomprend essentie&ement six ca- 
dres paraflfles a la direction a et convenaHement 



entretoises de manier© A former un ensemHe a 
la fois rigide et leger. Chaque cadre inte rm6di afre 
1 compris entre les deux cadres d'extremite 2, 3 
est compose de trois montants 5, 6, 7 de direction 
' verticale rennia? lea una aux autres par 



trois lMu|esi 9 r 10, 11 hnrieontaies ou legerement 
iridiriie^^ ■ ' * * 

Le xnmrtant externe 5 et le montant intennecuaire 
6 sont ^es montants d'egale hauteur et paraMes 
qui formemv des cdtes de I'encadrement des dos- 
siers adjacents respectJfs, tandis que le montant 
interne 7, qui est pins petit et legerement incline" 
vers l*interieur, sert de support a la fois pour Fac- 
coudoir et pour le fond du siege avant adjacent. 

La barre de liaison inferieure 9 qui reunit les 
pieds des montants 5, 6, 7 a une simple function 
de rigidite. Quant aux barres de liaison interme- 



diaire 10 et superieure 1 elles sont partagees par 
les montants en deux troncons 10a, 106, 11a, 116, 
respectivement, qui forment des cotes de fond de 
siege et des armatures d'accoudoir pour les deux 
sieges adjacents. 

Comme on le voit au dessin les cadres d'extre- 
mite 2, 3, qui ne sont utilises que pour un senl 
siege, component deux montants seulement 5, 6 et 
6, 7, respectivement, leurs barres de liaison etant 
corrdativement reduites a un seul troncon 9a, 10a, 
11a, ou96,106, 116. 

Les cadres intennediaires 1 sont reunis entre eux 
ou aux cadres d'extremire 2, 3 par des traverses 
arquees 12, 13, 14, prevues d'une part au niveau 
des sommets des Tro"* 1 ™*" hauts 5, 6 d'autre part 
au niveau des barres de liaison intennediaires 10 
pour completer rencadrement tant des dossiers que 
des fonds de siege. 

Tandis qu'aux figures 1 a 3 les sieges sont reve- 
tus d'un capitonnage complet recouvrant integrale- 
ment les ossatures correspondantes, les sieges for- 
mes a partir de Tossature des figures 4 et 5 sont 
supposes garnis d'un capitonnage simplifie et plus 
economique qui laisse apparentes certaines parties 
de I'ossature. Ce capitonnage comprend pour cha- 
que siege un coussin de dos 16, un coussin de fond 
de siege 17 et deux appui-bras 18a, 186, ces deV 
meets etant executes et montes sur I'ossature sui- 
vant des proc€des connus. 

H ressort dairement du dessin que la disposi- 
tion suivant 1'invention isole mieux chaque passa- 
ger de son voisin ou de ses voisins que dans les 
dispositions dassiques pour lesqueOes les sieges sont 
jumdes et orientes dans le sens de la marche 
(a= 0) ou bien juxtaposes perpendiculairement a 
cette direction (a = 90°). 

On remarquera en particnlier que chaque -passa- 
ger dispose de deux accoudoirs propres 18a, 186 
correspondent (fig* 4) respectivement au troncon 
externe 11a et an troncon interne 116 des barres de 
liaison superieures 11. 

De plus les redans formes par le decalage des 
sieges les uns par rapport aux autres donne aux 
passag ers de Faisance aux con des (voir fig. 4) et 
leur permet 6?e£Eacer leurs jambes en degageant 
aingj le couloir axial, ce qui facilite la circulation 
du personnd de bord et des passagers eux-memes. 

On notera cti ^ t1 qu'entre les dossiers des sieges 
et la paroi correspondante du fuselage chaque pas- 
sager dispose d'un emplacement individud pour le 
rangement de petits bagages a main sur une tablette 
20prevueacet effet 

Bien entendu l*invention n'est pas limitee au mode 
^execution represents et decrit qui n'a ete donne 
qu'a titre d'exemple. Cest ainsi qu'S pent etre 
prevu plus de deux rangees longitudinales parafle- 
les a 1'axe de l'avion. EHes peuvent etre obliques 
par rapport a cet axe, etant pax exemple reparties 
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en deux series de rangees obliques dispose* en 
chevron. Enfin les caracteristiques de 1 invention 
qui dans Texemple decrit ont ete incorporeea a 
un avion pourraien*-** appliques 4 dautres ve- 
hicles, tels que wagons de chemin de fer, auto- 
cars, bateaux, etc. 

r£sum£ 

L'invenUon a pour objet un agencement de sieges 
d'un vehicule comportant des rangees de sieges, cet 
agencement etant remarquable notamment par ies 
caracteristiques suivantes considerees separement on 

en combinaison : •_,*« 
o Les sieges sont dans chaque rangee 0T ^ K3 

obUquement par rapport a l'axe de la rangee et 

paraMes cntre-eux; 

6. Les sieges sont orientes obuquement vers 

c. Les sieges sont orientes obliquement vers I'ar- 

L'obiiquite a est comprise entre 35» et 70° et 
de preference egate a 65°; 

e. En coupe horizontale les dossiers de siege ont 
une forme concave; 
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/. Les dossiers de siege sont dans une 
rangee decales lea une par rapport aux autres dans 
la direction « d'une qusntite teBe qu'il est prevu, 
entre deux sieges adjacent*, deux «f° a f^J^ 
tincts disposes dans le prolongement INffi de 1 autre, 
pour les sieges respectifs, dont l'un est forme dans 
l'espace menage entre les deux dossiers; 

g n est prevu pour un certain nombre de sieges 
d'une meme rangee une ossature unique ™*P°^* 
de cadres verticaux parafleles et eqmistante qui 
sont reunis les uns aux autres par dee traverses 
disposees an niveau du sommet des dossiers et 
au niveau dea f onds de siege ; 

h. Chaque cadre comporte des montante pour ies 
dossiers, qui sont reunis par des barres de liaison; 

». Dans chaque cadre intennedkije fl est prtvu 
une barre de liaison qui forme une armature poor 
lea deux accoudoirs des sieges adjacente et une 
barre de liaison definissant avec les traverses cor- 
respondantes les elements des fohds de sieges ad- 
jacents. 

Hbmbt POTEZ 

Par ptwnMto : 
■ Cabinet LtVOB 



